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Translation of Claim 1 of DE 27 34 516 

1. A rack-and-pinion steering system for motor vehicles, 
having a housing surrounding the toothed rack and a flexible 
protective sleeve, which is positioned at the outlet of the 
toothed rack from the housing and is connected to the 
toothed rack on one side and connected to the housing on the 
other side, so as to form a seal, 

wherein an upper pocket (9) open to the interior of the 
protective sleeve and a lower pocket (11) open to the 
atmosphere are formed at the housing connection between the 
protective sleeve (6) and the housing (2) , and the two 
pockets (9, 11) are interconnected by a channel (12) . 
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Zahnstangenlenlcung fiir Kraft fahrzeuge 



Pat ent anspruchc : 




Zahn3tnn6,enlenkung fiir Kraft fahrzeuge, rait einem die 



Zahxistangc umgebcnden Gchause und cincr am Austritt dcr 
Zahnstange aus dcm Gehausc angeordneten, flexiblen Scliutz- 
manschette, die einerscits an der Zahnstange und anderer- 
seits am Gehause dicht angcschlossen ist, dadurch gekenn- 
zeichnetf daB am GehauscanschluB zwischen Schutzmanschette 
(6) und Gehause (2) eine obere, zum Schutzinanschcttcnimic- 
ren offene Tasche (9) und eine untere, zur Atmosphare 
offene Tasche (11) gebildct ist und dafl die beiden Taschen 
(9, 11) iibcr einen Kanal (12) miteinandcr verbunden sind. 
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2. Zahnstangenlcnkung nach Anspruch 1, r^adttrch gukenn- 
zcichnet, daB die bcidcn Taschcn (9 ,11 ) in. .die Schutz 
(nanschette ( 6 ) eingeformt sind, 

3. Zahnstangenlcnkung nach den Anspriichcn 1 und 2, da- 
durch 'Tckcnnzcichnct, daO iia Gehausc ( 2 ) cine Ring- 
nut ( 12) cingcarbcitct ist, die von dcr Schutznianschct- 
tc ( 6 ) iiberdcckt ist und die die beiden Taschcn ( 9 , 
11 } initcinander verbindet, 

4. Zahnstangenlcnkung nach den vorhcrgchendcn Anspriichcn, 
dadurch gekennzeichnet , daQ die Stirnseite des Gchauscs 
( 2 ) im Dercich der obercn Tasche ( 9 ) schli tzurti;»; 
bis zur Ringnut zuriickgesetzt ist. 
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Die Erflndung bezieht /sich auf eine Zalinstangenlenkung 
gemfifl dem Oberbegriff des Hauptanspruches. 

Beim Lenken eines Kraf tfahrzeuges wlrd die Zahnstange 
relativ sum Gehause verschoben, wobei die flexibley mcist 
vellfSnnig ausgeblldete Schutzmanschette zusammengeschoben 
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bzw. auseinandergezogen wird. Fur die dabei innerhalb 
der Schutzmanschette und ggf . auch Innerhalb des Gehau«> 
ses auftretenden Volumenanderungen muB ein Ausgleich 
geschaffen werden, da sonst die Schutzmanschette unzu- 
lassig verformt, unter Umstanden sogar beschadigt wird* 

Aufgabe der Erfindung ist es, den Innenraum der Schutz- 
manschette bzw. der Zahnstangenlenkung mit einfachen Mit- 
teln derart mit der Atmosphare zu verbinden, dafl ein Aus- 
trcten von Schmiermittel sowie ein Eindringen von Schmutz 
und Feuchtigkeit mit Sicherheit vermieden vrird. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafl mit den Merkmalen im 
kennzcichnenden Teil des Hauptanspruches gelost« Oa die 
Schutzmanschette nicht direkt, sondern tiber die obere 
Tasche, den Kanal und die untere Tasche mit der Atmosphare 
verbunden ist, kann weder Schmiermittel austreten, noch 
Schmutz Oder Feuchtigkeit eindringen. Es versteht sich, daB 
die Begriffe "oben, unten" auf die Einbaulage der Zahnstan- 
{^ienlenkung im Kraft fahrzeug bezogen sind. 

In besonders zweckmaBiger und kostengiinstiger Ausgestaltung 
der Erfindung kiinnen die beiden Taschen in die Schutzmanschette 
eingeformt sein. Im Gehause kann eine Ringnut eingearbeitet 
sein, die von der Schutzmanschette iiberdeckt ist und somit 
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in besonders einfacher Vcise einen Kanal bildet, dcr die 
beiden Taschen verbindet. Die Stirnseite des Gehauses 
kann im Bereich der obercn Tasche schlitzartig bis zur 
Ringnut zuriickgesetzt sein, wodurch auch bei stark zusam- 
mengeschobener Schutzmanschette ein unbehindertcr Durchgang 
zwischen der oberen Tasche und dem wcllformigen Teil der 
Schutzmanschette gewahrleistet ist. 

Ein Ausfuhrungsbei spiel der Erfindung ist im nachfolgenden 
nfiher beschrieben. Die Zcichnung zeigt in 

Fig. 1 eine teilweise dargestelite, erf indungsgeraafle 
Zahnstangenlenkung im Langsschnitt und 

Fig. 2 einen Schnitt gemafi Linie II-II der Fig. 1. 

In Fig. 1 ist mit 1 eine teilweise dargestelltc Zahnstangen- 
lenkung bezeichnet, in deren Gehause 2 eine Zahnstange 3 
in einerBuchse 4 verschiebbar gelagert ist. Die Buchse 4 
ist an ihrcm AuQenumfang mit mehreren Langsnuten 5 (Fig. 2) 
versehen. Die aus dem Gehause 2 austretende Zahnstange 3 
ist von einer wellformigen Schutzmanschette 6 umhiillt. Die 
Schutzmanschette 6 ist einerseits mittels eincs Spannringes 
7 um die Zahnstange 3 und andercrseits mittels eines Spann- 
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bandcs 8 um das Gchausc 2 dichtend befcstigt. Am gehausc- 
seitigcn AnschluB ist in die Schutzmanschettc 6 einc obcre, 
;nit dem lunenraum der Schutzmanschettc 6 verbundcne Tasche 
9 und einc uiitcrCf iibcr cin Loch 10 mit dcr Atmospharc ver- 
bundcne Tasche 11 cingeformt. Ubcr den Uinfang dcs Gehauses 2 
ist cine Kinsnut 12 eingearbeitct , die von dei* Scliutziaan- 
schettc 6 iiberdeckt ist und somit einen die hciden Taschen 
9, 11 vcrbindenden Kanal bildct. An dcr Stirinscite des Ge- 
hauses 2 ist ini Uercich der obcrcti Tasche 9 cin Schlitz 15 
eingcfrast, dcr sich in seiner Ticfe bis zu del Wingnut 12 
crstrcckt und cin dichtcndes Anlcgen des wel J f druiigen Teils 
der Schutzmanschct te 6 irn zusanmien^^cschobenen Zustand an 
der Stirnseite des Gehauses 2 vcrhindcrt. 

Dcim Lenken dcs Kraf tfahrzeuges bzw. beim Vcrschicben dcr 
Zahnstangc 3 iwi Gchause 2 wird das Inncnvo lumen der Schutz- 
manschettc 6 durch das Zusaramenschieben oder Auseinanderzie- 
hcii stark vcrandert, wobei erf indungsgemafi iibcr die obcre 
Tasche 9, die Ringnut 12 und die untcrc Tasche 11 ein Druck- 
ausgleich crfolgen kann. Aufgrund der iiber die Ringnut 12 
gebildctcn riiumlichcn Trennung zwischcn dem atmospharischen 
Ausgang (Loch 10, untcre Tasche 11) und dem inneren Ausgang 
(obcrc Tasche 9, ScliliLz 13) ist ein Austrcten von Schinier- 
mittcl Oder cin Eindringcn insbesondcre von Feuclitigkeit mit 
Siclicrhcit veimiedcn. Cbcr die Langsnuten 5 in dei Diichse 4 
kann auch ein Druckausgleich inncrhalb dcs Gehauses 2 crfolgen. 
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